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ESTRENA DEL NOU VOLANT
Ahir es varen estrenar els nous Peugeot 107 que disputaran el Volant RACC 2010. MAVISA 
ha fet un gran esforç per tenir-ho tot a punt per poder començar el certamen promocional 
en el proper Critèrium del Berguedà. . 

I perquè els pilots i copilots no comencessin de zero entre MAVISA i la FCA muntaren una sessió de 
test al tram del Suro. En ella hi eren presents durant el mati 8 dels cotxes inscrits i el novè hi anava 
a la tarda.

Els primers moments foren per comprovar que tot anés bé i acabar d’ajustar alguns baquets a la 
mida del pilot. Malgrat estar tot a punt els participants no es decidien a sortir a rodar ! ns gairebé 
cap al migdia.
Les sensacions per a ells eren curioses per les característiques del cotxe tan petitet i curt però la 
majoria quedaren contents de l’estrena  i nerviosos esperant el Berguedà.

La anècdota curiosa en la explicava Agustí García el “boss” de MAVISA: “El pilot més curiós és un 
noi de Santander que és pilot d’Iberia, concretament pilota un Airbus. La seva il•lusió ha-
via estat sempre córrer en rallys i en veure la nostra proposta li va encantar i per això es 
va apuntar al Volant RACC 2010”.
També ens explicava el gran esforç que ha suposat per tots plegats muntar aquesta nova edició del 
Volant: “L’esforç econòmic que fa MAVISA és molt gran perquè amb el treball que s’ha fet en els co-
txes i  el preu a que els venem, podeu veure que ens hi hem esforçat de valent. Pel que fa a 
les hores de feina tenim la sort que tot l’equip de MAVISA Martorell són uns malalts de les 
curses i hi posen més que ganes, ahir mateix acabaven a les 5 del matí per tenir-ho tot a 
punt” ens deia per prosseguir, “Els patrocinadors que tenim també en ajuden molt especial-
ment Mobil i Yokohama, com també ho fan en la seva mesura DOGA, MP i Peugeot Finan-
ciación. I també el RACC amb tota la seva experiència i ajuda en el Volant que ja fa tants 
anys que organitza”

El 107 setrà un cotxe una mica complicat de pilotar per treure-li el màxim pro! t possible degut a la 
poca potència disponible sota el pedal del gas. Caldrà que els pilots a! nin molt en el pilotatge i que 
no forcin el cotxe perquè els mancaran cavalls per poder accelerar ràpidament.

Però de cara al futur entre en Sergi Pérez (director tècnic) i en Climent Domingo (l’enginyer que ha 
homologat el cotxe i ha dissenyat les barres de seguretat) ja etan maquinant com augmentar-li una 
mica la potència perquè el cotxe sigui encara millor. 
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