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RESSONS DEL BERGUEDÀ
Quan ha passat una setmana del rally volem esposar-vos unes re• exions i alguns punts 
d’interès que hi veiérem i que penso us poden interessar.

La primera re! exió la volia fer sobre el preu de les inscripcions que trobo abusives pel que s’ofereix. 
Penso que la FCA hauria de re! exionar sobre aquest tema i trobar-hi una solució. No pots ser que 
a Catalunya una prova costi molt més que a moltes altres autonomies i que a les del Campionat 
d’Espanya si comparem km cronometrats i muntatge.
Pels organitzadors és molt fàcil dir que cal cobrar aquest preu per cobrir despeses. Penso que caldria 
esforçar-se entre tots i trobar alguna solució per abaratir costos. De ben segur que amb un preu 
més econòmic també el nombre d’inscripcions augmentarien.

Sobre el tram espectacle (??) al que segueixo sense veure el sentit tal i com ens el va oferir la Escu-
deria Gironella. Pel que fa al traçat i al muntatge tot perfecte però no trobo que acabi de quadrar ni 
amb el nom d’espectacle ni amb la " loso" a que pregona la FCA quan “recomana” que s’implanti en 
els rallys del català.

Un tram espectacle ha de ser per apropar 
la prova al públic, pel que s’ha de fer prop 
del centre neuràlgic de la prova on podran 
apropar-se persones no afeccionades que 
podran gaudir així de l’espectacle i el rally 
es bene" cia d’un major nombre  de especta-
dors podent demostrar més quota de parti-
cipació de públic.  
El tram del Berguedà era lluny de tots els 
pobles i era un tram més del rally extrema-
dament curt. Per tant penso que s’allunyava 
de la " loso" a de la FCA.
I gràcies a aquest tram la prova passava a 
ser de coe" cient 8 pel fet de tenir 5 trams 
diferents.  

Tafanejant per les assistències pregunto a l’Albert Orriols com li va (acaba la primera part de la pro-
va) i respon. “Per "  el cotxe va com hauria d’anar. Al Guilleries no aconseguíem que la pressió del 
turbo superés 1 bar i ara aquí ja arribem als 1.7”
Quan anem al service d’en Josep M. Membrado li preguntem la pressió del seu turbo i ens diu: “No-
saltres el fem bufar a 1.5 perquè si superes aquesta força es perillós i pots trencar qualsevol cosa. 
En Pep (Calm) diu que fer-lo arribar als 1.6 es molt arriscat”.

Potser aquesta una de les raons per les que la igualtat entre els dos Evo X era tant gran?.

Seguint per la progressió dels cotxes d’una temporada a l’altre podem escoltar el que ens deia Cli-
ment Domingo: “La diferència del 106 amb el 206 és abismal, hem millorat el temps  de 15” en els 
11,1 km de la Guàrdia. El que emprenya és que els Evo X encara ens han tret un munt de segons. Si 
ho mirem be han superat les registres que feia en Membrado amb un gran “aparatu” com era el Me-
gane Kit Car. Estan rodant a temps 
de WRC de no fa massa temps 
amb un Evo X de grup N Plus”.
I és que les millores que ha apor-
tat la versió 2010 del motor han 
millorat molt la competitivitat del 
grup N Plus de Mitsubishi.

A peu de cuneta sempre trobem a 
pilots actuals, ex pilots i un munt 
de gent interessant per fer-hi 
petar una mica la xerrada. Sempre 
és agradable trobar a coneguts i 
afeccionats. Un grup que trobem 
gairebé sempre i que són encanta-
dors per la gran passió i coneixe-
ments que tenen son els de Alta 
Competició. Realment m’encanta 
fer petar la xerrada amb ells.

Carchat-Leite varen acabar en segon lloc del Volant amb una bona recuperació a la tarda Fernández-Muntadas estan fent rutllar de valent el veterà Fiat Punto

El primer podi del Voilant 2010

Els guanyadors de Regularitat Sport
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També hi havia els “Ibiza-men” Barroso i Segú que no estan massa animats a fer gaires rallys 
aquesta temporada. Entre la difícil situació econòmica general i els costos tan elevats fan que s’ho 
pensin molt per sortir en alguna prova. També ens deia la gent de MC que en Zurita ho té força 
complicat per competir amb assiduïtat per les raons abans esmentades que fan que calgui vigilar els 
negocis més de sobra no quedant temps per preparar els rallys com caldria fer-ho per rendir al seu 
nivell habitual.
L’Albert Vall-llovera espera ansiós el Girona per refer-se del mal trago del Guilleries. En Bosch (el del 
106 negre) tampoc té massa pressupost per la temporada actual i això mateix ens deien la majoria 
amb qui parlàvem. 
El guanyador de la prova tampoc té massa clar seguir el Campionat. El copi andorrà ha aportat una 
ajuda econòmica que permet anar fent un programa maco però no complet.
Seguint la tònica, els Herrero tampoc faran massa rallys.
  
La anècdota penosa del Berguedà la varem trobar en el tram d’Alpens quan Bigordà colpejava el 
rail de protecció i una colla d’aquells que cap de nosaltres no voldríem que assistissin als rallys es 
va desplaçar del lloc on eren al indret on havia colpejat l’andorrà per veure més “sang”. Era penós 
veure el que feien i el que cridaven quan algun cotxe s’apropava a les proteccions, amb les mans 
esteses i tocant gairebé als cotxes.
Suposo que no cal que us aclareixi ni els comentaris ni les “birres” i altres coses que portaven a 
sobre.-

Quina llàstima que no s’avorreixin i així no tornin.

Agustí Domingo
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Teixidor-Sabater tenien un bon debut en el Volant 2010
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Els tres equips desafortunats. Herrero-Herrero, Alós-Monpió i Franch-Tarrés


