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VALIA LA PENA?
La meva opinió personal és que si una cosa no es pot fer ben feta des del seu planteja-
ment inicial, més val no fer-la. I que no val la pena fer entrar rés amb calçador per guan-
yar punts.

És clar que la política de rallys de la FCA no l’acabo d’entendre. Quan cada cop és més car 
organitzar una prova, des de ella gairebé t’obliguen a incrementar el pressupost necessari 
per dur-la a bon terme. I en temps de crisi com els actuals no ho trobo massa bé.

Faig aquests raonaments per la “obligació” de que els rallys puntuables pel Campionat 
Català tinguin un tram, espectacle

L’exemple del darrer Guilleries és més que evident. Per fer una bona puntuació de cara al 
campionat els de la Quatre Rodes munten un tram espectacle.
Una de• nició que no quadrava gens amb la realitat i que més aviat era un tram “perill”.
Però per postres no tenia el més mínim interès des del punt de vista competitiu ni de pilo-
tatge. I tampoc era espectacular pel públic.

És clar que em direu que és la meva opinió i que n’hi ha d’altres que el valoren positivament. 
Per contrastar-ho amb fermesa vaig parlar amb un bon grapat de pilots que hi participaren i la majo-
ria d’ells hem digueren que no era gens bo i que no tenia cap interès per pilotatge.

Només un de tots als qui varem preguntar va fer un vot a favor però l’explicava així: “Si m’ho dius 
ara desprès de la primera passada et diré que m’agrada. Perquè hi he aconseguit el millor temps. 
Si no hagués estat el més ràpid segurament et diria que no m’agrada gens perquè no tenia interès 
esportiu”.
Qui deia això era Jordi Zurita però la resta de pilots capdavanters i varis d’altres deien que no els 
havia agradat gens ni mica.

La sortida del tall de terra amb una bona vorera i un desnivell amortit per la terra
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I jo em pregunto algunes coses:

Si el lloc on s’organitza un rally no te possibilitats per fer un tram espectacle, val la pena que els 
organitzadors el muntin amb calçador perquè l’observador no els puntuï malament d’entrada.

Perquè si en els trams hi ha unes mesures de seguretat força estrictes que gairebé obliguen a sus-
pendre algun tram si hi ha massa gent o gent situada darrera un rail, en un tram espectacle la se-
guretat no importa i els espectadors podien mirar el “xou” situats a les voreres sense la més mínima 
protecció o, • ns i tot, des de la mateixa calçada com és pot veure en alguna foto.

Perquè quan cada dia és més complicat i car organitzar un rally s’hi posen pegats que el fan enca-
ra més car i complicat. Així no és tant estrany els preus desorbitats que costen les inscripcions (en 
parlarem més en propers dies).

Perquè si s’està disputant un 
rally del campionat d’ASFALT 
s’hi posa un tram de terra. El 
del Guilleries era reomplenat i 
s’hi varen fer uns forats molt 
grans que podien malmenar 
les delicades mecàniques dels 
cotxes a• nats al màxim per 
l’asfalt.

En la foto es poden veure els espectadors mal situats aseguts al terra i amb les cames  al mig de la carretera
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Des de la FCA  ens diuen que ho fan per apropar els rallys al poble o ciutat on s’organitza la prova. 
Però personalment penso que hi ha altres maneres d’aconseguir-ho i que no siguin ni tan costoses, 
ni tan perilloses ni tan complicades de muntar.

I si el que volem és apropar els rallys a la gent del carrer perquè no fem alguna prova, tipus rallys-
print, pensada només per l’espectacle però amb qualitat i amb les mesures de seguretat que toquen 
i enganxadeta a alguna població?

Els qui estan a favor d’aquests tipus de tram ens posen el model del darrer Matadepera. Sí que el 
tram era bonic i espectacular però penso que la seguretat que hi havia era molt i molt petita. Perquè 
una tanca metàl•lica de “quita i pon” i sense • xar enlloc era la única protecció de la que gaudien els 
espectadors.     

Crec que entre tots hi hauríem de re• exionar més a fons perquè no podem dir que el campionat 
català nedi al bell mig de la abundància ni que tingui el nivell del WRC on cal muntar el tram espec-
tacle.

Agustí Domingo

Ral lys

La primera xicane acabava en un dels maleïts salts que posen els ajuntaments per alentir la marxa.

Els darrers cotxes ja trobaven un bon sot. Ho poderu veure en la inclinació del BMW M3 de Mas-Sosa


